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Balance is important point from this slide
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Very simplified version of Table 1 from the T10 specification. 
Default in Black and bands either side for local management within national guidelines.
Curves based on risk rating from Crash Risk Analysis model.
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Prioritised for treatment based on ESC and average over each SAL length.

Would treat a number of SAL’s together e.g. curves

Refer to my presentation yesterday on skid policy.

4



Research tried to address a number of questions 
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Looked at 10 years of crash data.

2010/2011 chosen to enable 4 years pre and post sealing.
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Plot of crash rates before and after the re‐sealing. The black line is the 4 year average 
before and after the resealing while the red line is the 2 year average before and after 
the re‐sealing. 

Plot of measured skid resistance (average and minimum) over the years before and after 
re‐sealing. In this example you can see an increase when the site has been resealed. The 
yellow line is the required investigatory level (IL) for the site.  

Sample plot not based on an actual site. 
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In this presentation, the plots for crash rate and skid resistance have been combined so 
that you can see how the skid resistance has changed with the resealing and what effect 
this has had on the number of wet crashes. 
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• Reseal has increased the skid resistance above the IL and the site has maintained a 
high skid resistance since resealing. Both the 2 year and 4 year “all injury” crashes 
have decreased since resealing. 
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Reseal has increased the skid resistance above the IL and the site has maintained a high 
skid resistance since resealing. Both the 2 year and 4 year “all injury” crashes have 
decreased since resealing. 
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• Analysis has been combined to give an over all view of the crash rates at sites both 
before and after resealing has occurred. 
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• Can see a marked decrease in the crash rates when the sites are sealed. 
• There is a small improvement between the prior 2010 and post 2010 data. This may 

be related to the introduction of the T10 specification. 
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