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Historical background – main points of T10 and 
recap of 2014 presentation.

Ring Fenced Funding – how it is worked out.

Skid reviews – what these involve.

Results and Progress – how we are doing?
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Various revisions up to 2013.

Below TL for either texture, skid resistance or 
both
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Research showed we were having a large 
number of crashes on curves between 250‐
400m radius which were previously “non event” 
sections.

These were assigned a H,M or L risk rating 
based on a crash prediction model which took 
account of “out of contextness” (approach 
speed and curve speed difference) and curve 
geometry.
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SAL – based on site category feature lengths and 
using average values over these lengths.
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Scoring for skid resistance and texture is 
cumulative.

Lower the value the higher the points score.

Ramps up in bands below TL to elevate priority.

Uses only 2 “wet crashes” to count as 1 Could 
be considered a “random” occurrence.
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The twin criteria eliminates sites where high 
score is not connected to low skid resistance.

The use of a 140 score enables sites with low 
skid resistance but no crash history to be 
addressed. –pro‐active approach.

For each network area, total length is expressed 
as %of national need.
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Using current costs for asphalt/chipseal and 
other assumptions around % of each network 
covered by current programmed work and asset 
funding.

Total annual need is estimated and % for each 
network calculated.
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Under current Contract model NZTA/supplier 
shares cost of watercutting based on certain risk 
profiles in the contract.

Only surface type treatments (including pre‐seal 
repairs) are funded for this “bucket”

Rehab and Recycle is ASSET funding.
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Important to utilise the limited “high 
performing”
Aggregates in the right locations.
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As we will show in later slides.
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So how are we doing?

Red words show various important 
development introductions.
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Priority A values are falling faster than B ‐
targeted
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These are the total lane km of the network 
which meet our SAL criteria.
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Looking at the 3 areas which have featured in all 
skid reviews to date.

Some historical short seal cycle issues in 
Northland which are being methodically 
addressed with better performing aggregate to 
bring about the change.
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And finally the BC of the policy.
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